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SAMMANFATTNING

Nordic Maritime Group AB (NMG) utférde mellan den 28 juni och 1juli 2021 dyk-
besiktningar av fyra vrakplatser utmed Gotlands kuster. Dessa |lamningar var
i Kulturmiljoregistret (KMR) pa vaga grunder registrerade som fornlamningar
och syftet med uppdraget var att verifiera fornlamningarna i falt, beskriva, samt
beddma fartygslamningarna utifran Kulturmiljolagens rekvisit for fornlamning.

Pa tre av de fyra vrakplatserna (vrak nr 1, 3 och 5) kunde fartygslamningar,
eller i alla fall delar av fartygslamningar, lokaliseras trots att positionerna i KMR
var felaktiga. En fartygslamning, nr 4, kunde inte lokaliseras trots omfattande
sokningar med hjalp av dronare, side scan sonar och genom dykning. Genom
dendrokronologisk analys kunde tva av vraken, nr 3 och 5, dateras till 1600-tal
respektive 1700-tal och dessa utgoér darmed fornlamningar.

Gallande vrak 1, vid grundet Espebadan utanfor Hamra pa sydostra Gotland,
lokaliserades endast ett kraftigt fartygstimmer som tolkades vara en del av en
akterstav. Det bedémdes dock som mycket troligt att det att det finns vrakdelar
spridda 6ver ett storre omrade pa och runt grundet. Den patraffade vrakdelen
gar sannolikt att koppla till ett finskt fartyg som i oktober 1871 strandade och
blev vrak pa Espebadan. Om vrakdelarna harror fran detta fartyg utgor vraket
vid Espebadan inte fornlamning.
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BAKGRUND

Lansstyrelsen i Gotlands |an har under nagra ar aktivt arbetat med att skapa  Figur 1. (till vinster) Sjoékort dver
kvalitetssidkrade underlag fér de fartygslamningar som vid ndgon tidpunkt be- ~ Gotlandmed de undersékta fartygs-
démts fornlamning. 2018 och 2019 fornlamningsférklarade Lansstyrelsen de lamningarna markerade. Karta: Sjo-
. X . . > . . . fartsverket, bearbetad avJens Lind-
fartygslamningar som har identifierats med ett hogt kulturhistoriskt varde, men g5 /NG,
som forlorade sin status som fornlamning i och med en andring i Kulturmiljo-
lagen ar 2014.
2021ars kvalitetssdkrande arbete fokuserade pa de fartygslamningar som har
antikvarisk bedémning fornlamning, men med otydliga bedémningsgrunder. Ar
2017 genomforde Lansstyrelsen pa Gotland, med hjalp av Statens maritima och
transporthistoriska museer, en genomgang av lanets maritima fornlamningar,
vilket pavisade ett behov av noggrannare verifikation/dokumentation i falt av
dessa lamningar.
| mars 2021 inbjods NMG av Lansstyrelsen i Gotlands ldn att inkomma med
offert angaende faltbesiktning och antikvarisk besiktning av totalt fem fartygs-
[amningar. | slutet av maj 2021 tilldelades NMG uppdraget men pa grund av eko-
nomiska skal hade antalet fartygslamningar reducerats till fyra i stallet for ur-
sprungliga fem (figur 1).
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SYFTE

Syftet med uppdraget har varit att verifiera de aktuella lamningarna i falt, be-
skriva, samt bedéma dem utifran Kulturmiljélagens rekvisit for fornlamning.

NORDIC MARITIME GROUP



METOD OCH GENOMFORANDE

Dykbesiktningarna foregicks av kart- och arkivstudier som syftade till att ta reda
pa sa mycket som mojligt om varje lamning innan dykbesiktningarna pabdrjades.
Kart- och arkivstudierna har, férutom en genomgang av lamningar i KMR, om-
fattat en genomgang av arkeologiska rapporter, tidningsartiklar, arkivmaterial
pa Gotlands lansmuseum samt intervjuer med lokalbefolkning och yrkesdykare.

| falt har varje lokal forst karterats med side scan sonar i syfte att lokali-
sera lamningarna pa botten. Side scan sonaren som anvandes vid kartering var
av fabrikat DeepVision med en arbetsfrekvens pa 340 kHz. Sonarens sékbredd
varierade mellan 40 och 100 meter beroende pa radande vattendjup. Insam-
lad sonardata har analyserats i programvaran DeepView V5.0 samt bearbetats i
ArcGis. Vid flygbesiktning av kustnara grundomraden har en drénare av fabrikat
DJI Mavic Pro anvants.

Om enlamninginte har kunnat lokaliserats med side scan sonar har dykningar
genomforts med positionen for lamningen i KMR som utgangspunkt. Naren lam-
ning val har patraffats har den dokumenterats med foto/video, uppmatning samt
inmatning med GPS. Fran tva av fartygslamningarna (nr 3 och 5, se figur 1) saga-
des traprover fér dendrokronologisk analys och dessa prover skickades till Natio-
nella Laboratoriet fér Vedanatomi och Dendrokronologi vid Lunds universitet.

Dykningarna har i huvudsak utforts fran smabatar. Dels fran en 3 meter lang
gummibat for de strandnara vraken, dels fran en 5,5 meter lang inhyrd sa kallad
skarvbat (en battyp som tidigare anvdandes av Marinen vid kabelarbeten i anslut-
ning till gotlandskustens fasta mineringar). Samtliga dykningar utférdesienlighet
med Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2010:16 for dykeriverksamhet).
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AKTUELLA LAMNINGAR

De lamningar som omfattades av uppdraget och som har dykbesiktats redo-
visas i tabell 1.

Fartygslamningen L1975:6627 (tabell 2) ingick inte i NMG:s uppdrag och har
inte dykbesiktats men enligt John Jonsson, yrkesdykare pa Faré och som nyligen
har dykt pa platsen, finns det knappt nagra spar kvar av vraket efter Frank Michael
som forliste pa Salvorev 1993. Detta talar for att det troligtvis inte finns mycket

kvar av det aldre travraket eftersom platsen ar mycket utsatt for vader och vind.

Tabell 1. De fartygslamningar som omfattades av uppdraget och som har dykbesiktats.

Vraknummer

Fornldmningsnummer

Beskrivning enligt KMR

Avstand fran land

1

L1975:6609 (73:660)

Fartygslamning av trd, uppgift om typ och beskrivning saknas.
Djup anges till 57 meter. Fa uppgifter i maritim specialdoku-
mentation (FMIS/SjoMIS). Enligt uppgift ror det sig om ett tra-
vrak som uppskattas vara fran 1700-talet. Det framgar inte vad
detta grundar sig pa, men den antikvariska bedémningen fran
FMIS far kvarsta.

Cirka 3 km

L1975:6703
(Anga 405)

Kustndra fartygslamning utanfor Anga, beskrivning saknas i
dldre FMIS-registrering. Ska enligt den ursprungliga registre-
ringen rora sig om fartygslamning av trd som pa oklara grunder
har antagits vara fran 1700-talet., kustnara. Dykdjup anges till
3—-4 meter.

Cirka 200 m

L1975:6646 (Eksta 521)

Antogs vid ursprunglig registrering i FMIS vara fran 1700-talet.
Bedémningen far kvarsta da information saknas om vad an-
tagandet grundar sig pa. Mycket kustnara, endast 2 m djup
enligt FMIS.

Cirka 50 m

L1975:6374 (Fleringe 120)

Inne i viken nara Hau, Fartygslamning, ca 30x7 m | (uppskattad
langd). Nedsjunket i dyn, endast halften av vraket kan urskiljas.
Pa spanten finns vad som beskrivs som "klackar” (status 1952)

Cirka 30 m

Tabell 2. Fartygslamningen som inte ingick i NMG:s uppdrag.

Vraknummer

Fornlamningsnummer

Beskrivning enligt KMR

Avstand fran land

2

L1975:6627 (731:019)

Beskrivs som “aldre vrak” av ek under det sentida vraket Frank
Michael. Dykdjup anges till 7-9 meter.

Cirka 9 km
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RESULTAT

Vrak 1-11975:6609 (73:660)

Enligt KMR skulle detta vrak ligga pa 5—7 meters djup cirka 400 meter 6ster om
grundet Espebadan som ligger 3 kilometer 6ster om Hamra pa sodra Gotland.
Soékningarna efter vraket gjordes inledningsvis med side scan sonar men utan att
nagot vrakeko lokaliserades. Vid dykningar pa positionen for 11975:6609 i KMR
patraffades inga vrakdelar och djupet stimde inte heller med det som anges i
beskrivningen. Vid sonarkarteringen noterades fyra indikationer pa den vastra
sidan av grundet och dessa valdes ut for dykbesiktning. Vid en av dessa indika-
tioner patraffades ett 6,3 meter langt och cirka 0,5 meter brett fartygstimmer
av ek pa atta meters djup. | omradet noterades kraftig pavaxt av fintradiga grona
alger pa stenar och pa det patraffade fartygstimret. Pa timret, som till halften
var begravt i bottensedimenten, noterades en cirka 4 centimeter bred urgropt
skara (spunning), som l6pte utmed hela dess langd, varfor timret tolkades som
en del av en akterstav (figur 2 & 3).

NORDIC MARITIME GROUP

Figur 2. (till vénster) Det avlanga far-
tygstimret som detsdg ut nardet pa-
traffades strax vaster om grundet
Espebadan. Notera den kraftiga pa-
vaxten av fintradigaalger. Foto: Jens
Lindstrom/NMG.

Figur 3. (under) Fotomosaik av
samma timmer som ovan fast har
rensat fran de fintradiga algerna.
Timret, som antas vara en del av en
akterstdv, ar 6,3 meterlangt. Notera
den synliga skaran (spunningen) till
hoger i bild. Foto: Jens Lindstrom/
NMG.
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Figur 4. Utsnitt ur sjokort nr 73 som
visar KMR-positionenforl1975:6609
vid Espebadan samt fyndplatsen for
den formodade akterstaven. Karta:
Sjofartsverket, bearbetad av Jens
Lindstrom/NMG.
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biblioteket.
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Fyndplatsen ligger ca 530 meter fran vrakpositionen i KMR men djupet pa
platsen (8 meter) stammer battre 6verens med djupuppgifternai KMR. Pa grund
av tidsbrist och tilltagande vindar togs inget prov for dendrokronologisk analys
och av samma anledning lades ingen mer tid pa att hitta flera vrakdelar i omra-
det. Det patraffade timret ar emellertid ett bevis for att det har skett en forlis-
ning pa platsen och det &r mycket troligt att det ligger fler vrakdelar i omradet i
nara anslutning till grundet Espebadan.

Vid en s6kning i Kungliga bibliotekets artikelarkiv har det framkommit att det
har skett atskilliga grundstotningar och strandningar pa Espebadan mellan 1850
och 1960 men i de allra flesta fall sa har de olycksdrabbade fartygen fatt hjalp
och lyckats komma loss fran grundet och tagit sig vidare for reparation i nagon
narliggande hamn. Vid ett fall verkar det dock som att ett fartyg slutat som vrak
ute pa grundet. Det var den finska koffen Johanna Margaretha som i oktober
1871, pa resa mellan Petersburg och Hastings med en last av linfrg, strandade pa
Espebadan vid Gotlands 6stra kust.

Av tidningsnotisen fran Carlscronas Wekoblad (1871-10-25) framgar att besatt-
ning blev bargad men att fartyget blev vrak. Att utifran endast en vrakdel avgora
om den harror fran det forolyckade fartyget Johanna Margaretha, &r vanskligt
men kopplingen ar inte osannolik. | sa fall utgér inte vraket vid Espebadan inte
fornlamning.

NORDIC MARITIME GROUP



@ Vrakets position enligt KMR
©  Uppdaterad position for L1975-6703

Vrak 3 — 11975:6703 (Anga 405)

Detta vrak skulle enligt KMR ligga 200 meter 6ster om udden Grunnsudd, cirka
sju kilometer nordvast om Katthammarsvik. Eftersom vattendjupet har var rela-
tivt grunt, 1—3 meter, genomférdes de inledande sokdykningarna genom att en
dykare sakta sldpades 6ver botten bakom en gummibat som med hjalp av en el-
motor framfordes i parallella sékstrakianslutning till imningens positioni KMR.

Cirka 150 meter norr om KMR-positionen for 11975:6703 patraffades tva kraf-
tiga ektimmer pa botten och ytterligare ett tiotal meter norr darom patraffades
ett storre omrade med spridda skeppstimmer. De forsta timren som patraffades
var av kraftiga dimensioner och matte omkring 18x40 centimeter i tvarsnitt och
var upp emot 6—7 meter langa. Samtliga timmer som patraffades var kraftigt be-
vaxta med fintradiga gronalger vilket férsvarade dess upptackt men nere i bot-
ten under sanden patraffades vélbevarade vrakdelar (figur 7 & 8).

Ldmningen, som ligger pa mellan 2—3 meters vattendjup, visade sig vara
mycket sonderslagen och utspridd 6ver ett cirka 50x50 meter stort omrade.
Vid besiktningstillfallet var det inte mojligt att se ndgra sammanhangande skrov-

NORDIC MARITIME GROUP

RESULTAT

Figur 6. Satellitbild som visar KMR-
positionen for L1975:6703 samt vra-
kets faktiska lage utanfor udden
Grunnsudd. Karta: ESRI, bearbetad
av Jens Lindstrom/NMG.
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Figur 7. Vrakdelarna som patraffa-
desvarav kraftiga dimensioner men
svara att upptacka pa grund av den
kraftiga pavaxten av fintradiga gron-
alger. Foto: Jens Lindstrom/NMG.

Figur 8. Under alger och sand doljer
det sig valbevarade skeppstimmer.
Foto: Jens Lindstrom/NMG.

partier och det var svart att fa en uppfattning om vrakets utbredning pa botten
da sikten var begransad till 2-3 meter. For att fa en béattre forstaelse for vrak-
platsen karterades omradet med side scan sonar och pa sonarbilden i figur 9 sa
kan man se ett antal linjara objekt som ligger spridda over ett storre omrade.
Vraket forefaller vara helt byggtiek, pa kravell, och av mycket kraftiga dimen-
sioner och uppskattad ursprunglig langd pa fartyget bedomdes till 25-40 meter.
Forutom grova skeppstimmer patraffadesinga andra foremal botten som kunde
kopplas till vraket och inga spar av bevarat jarn patraffades pa vraket varfor det
redanifaltbedémdesvaraaldre 4n 1850 och troligast 1600-/1700-tal. Tva prover
for dendrokronologisk analys insamlades fran vraket och dessa skickades till Na-
tionella Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi vid Lunds universitet
for analys. Bada proverna hade for fa arsringar for att kunna ge sékra dateringar.
For ett av proven, (dendronr 55941, bilaga 1) som togs fran en bordlaggnings-
planka, angavs ett dateringsforslag till perioden 1632—1656 med proveniensen
norra Polen. Dateringen anges dock som osaker men den korrelerar val med pre-
limindrtantagande gillande vrakets alder. Proveniensen till norra Polen behover
inte betyda att fartyget byggts i Polen da Sverige importerade stora mangder
ek for fartygsbyggnation fran Polen under 1600-talet. Trots den osédkra dendro-
kronologiska dateringen ar det troligt att fartyget blev vrak nagon gang under
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den andra halvan av 1600-talet, om man rdknar med att medellivslangden for
ett kravellbyggt ekfartyg under 1600-talet uppgick till 20-30 ar. Det rader dar-
med inga tvivel om att vraket utgor fornlamning.

Mycket talar for att vraket ar kédnt av lokala dykare. Pa botten noterades ett
recent nylonrep som var bundet i nagra vrakdelar och det var tydligt att dykare
har varit pa platsen i nartid. En liten rod markeringsboj, som var synlig ovan
vattenytan, var dessutom fastknuten i en vrakdel.

Utanfor en strandbod, nagra hundra meter upp langs denlilla grusvag som le-
der ut pa Grunnsudd, noterades en sittbdnk som uppenbarligen var konstruerad
avvrakdelar (figur 10). Skicket pa de bargade vrakdelarna tyder pa att de bargats
for manga ar sedan och det ar inte osannolikt att banken byggts av bargade eller
ilandflutna delar fran det nu undersdkta vraket.

RESULTAT

Figur 9. Side scan sonarbild som vi-
sar vrakomradet for L1975:6703. De
avlanga linjara objekten som syns i
mitten av bilden ar fartygstimmer.
Sonarbild: Jens Lindstrém/NMG.

Figur10. Utanfor en strandbod langs
vagen upp mot Grunnsudd patraffa-
des denna sittbank som uppenbart
ar konstruerad av skeppstimmer.
Foto: Jens Lindstrom/NMG.
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Figur11. Denrddacirkelniflygbilden
visar KMR-positionen fér lamningen
11975:6646 utanfor Ekstakusten.
Trots omfattande sokinsatser hit-
tades inga spar av nagon fartygs-
lamning i omradet. Foto: Jens Lind-
strém/NMG.

Vrak 4 — 11975:6646 (Eksta 521)

Vraket utanfor Ekstakusten var det enda av de fyra vraken som inte kunde loka-
liseras. Enligt KMR skulle vattendjupet pa vrakplatsen vara omkring tva meter
men vid KMR-positionen uppmattes vattendjupet till endast 0,5 meter, se réd
cirkel i flygbilden i figur 11. Pa grund av det ringa vattendjupet och det expone-
rade laget bedémdes forutsattningarna for att lokalisera ett travrak i omradet
som sma, redan innan besiktningen.

Siktdjupet i vattnet var cirka fyra meter och med hjalp av drénare flygfoto-
graferades botten cirka 500 meter norr och séder om KMR-positionen utan att
nagot vrak kunde observeras. Inte heller side scan sonarkartering eller dykning
kunde pavisa nagon fartygslamningiomradet. Antingen sa ar positionen for lam-
ningen fel eller sa har ett eventuellt vrak helt brutits ned.

Botten i omradet bestar av berg, sten och grus och i kombination med grunt
vattendjup innebar det daliga bevarandeférhallanden for travrak och organiskt
material. Bottenforhallandena utanfor Ekstakusten dr mycket lika bottenforhal-
landena norr respektive séder om Visby, dar delar av den Dansk-Lybska flottan
forliste i juli 1566. Under det sa kallade HUMA-projektet mellan 2008—2012 ge-
nomfordes omfattande dykningar for att hitta rester av den Dansk-Lybska flot-
tan. Trots de omfattade dykundersokningarna patraffades dar endast ett fatal
skeppstimmer (Ankarlilja & Jonsson 2010). Under utredningen infor den nya
kryssningskajen vid Kopparsvik strax soder om Visby hamn, som utférdes av Sjo-
historiska museet 2015, patraffades inte heller ndgra fartygstimmer trots att det
finns en kand forlisningsplats i ndra anslutning till omradet (Lindstrom 2015:11).

Resultaten av ovanstaende undersdkningar visar tydligt pa de ogynnsamma
bevarandeforhallanden for travrak som rader langs med Gotlands oskyddade
vastkust.
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Vrak 5 — 1L1975:6374 (Fleringe 120)

I viken Hau Grone, eller Haugronan som den ocksa kallas, strax norr om Stra kalk-
brott nagrakilometer norr om Farésund, finns deti KMR tva registrerade fartygs-
[amningar. | den norra delen av viken finns en fartygslamning, L1975:6374, som
arregistrerad som fornlamning. Ytterligare en fartygslamning, L1975:6408, finns
registrerad som mojlig fornlamningi den sydostra delen av viken, precis innanfor
det naturliga revsom avskdrmar viken fran havet. Uppdraget i Hau Grone var att
lokalisera och datera fornlamningen i den norra delen av viken.

@® Vrakets position enligt KMR
© Uppdaterad position for L1975-6374

RESULTAT

Figur 12. Satellitbild som visar KMR-
positionerna for de registrerade
fartygsldamningarna L1975:6374 och
11975:6408 samt vrakets faktiska
lage inne i Haugronan. Karta: ESRI,
bearbetad av Jens Lindstrom/NMG.

L1975:6408
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HAU GRONE OCH VIKINGAHOVDINGEN KNOBBUR

Viken Hau Gréne dr en mytomspunnen plats och den star i centrum i flera span-
nande historier som utspelar sig pa norra Gotland under 6vergangen mellan
forkristen och kristen tid. En av dessa, som snarare bor betraktas som en sdgen
an en faktisk historisk handelse, omnamns i en tidningsartikel forfattad av Artur
Ringbom i Gotlands Allehanda den 7 september 1948. Har ska den store vikinga-
kdampen Knobbur haft sitt tillhall och han ska ha med sitt skepp Vindile seglat
mera an nagon gute fére honom. Knobbur hade till och med besdkt kejsaren
och latit sig kristnas. Innan han foll “for den svekfulle fiendens hand” ska han ha
latit uppfora en kyrka vid sin egendom vid Hau. Denna kyrka, troligen uppférd
av trg, var lange den kristna trons yttersta utpost mot norr pa Gotland, anda tills
munkhuset och Bunge kyrka uppfordes. | artikeln diskuteras var pa Knobburs
dgor denna kyrka uppférdes varefter artikeln zoomar in pa en marklig rektangu-
lar stenmur som finns i bérjan pa den smala landtungan som skiljer Hau Grone
fran Farésund. Dennainhdgnad, idag registrerad som en begravningsplats i KMR
(L1977:4061), undersoktes delvis 1964 och da patraffades méanniskoben. Enligt
artikelforfattaren fanns har fram till 1939 en bevarad hallkista som under kriget
forstérdes samtidigt som stenar avlagsnades fran muren foér att omvandlas till
makadam. Fynden av manniskoben innanfor stenmuren bekraftar teorin om att
omradet anvants som en begravningsplats men det ar oklart om detta var platsen
for Knobburs kyrka? | artikeln omnamns dven hur Hau Gréne under vikingatiden
bor ha varit en utmarkt hamn som erbjod skydd fér alla vindriktningar och att
det var har som Knobbur hade sitt skepp Vindile. Harefter foljer formuleringen:
"Och kanhdnda ar det resterna av hans skepp som annu ligger dar ute i viken,
nedsjunket i dyn.” Denna formulering antyder att artikelforfattaren kdnde till,
eller i alla fall kande till sagnen om, ett vrak i Hau Grone.

1952 —ETT VRAK HITTAS

Den 8 september 1952 genomférde mariningenjor Arne Lindblom och sergeant
Erland Wallin fran Kustartilleriet i Farésund dykningar i Hau Gréne pa en plats
som pekats ut av markagaren Ingvar Jakobsson, som tidigare dar pastatt sig
skymtat konturerna av ett vrak pa botten. Lindblom och Wallin hade inspirerats
till att utfora dykningarna da de hort talas om sdagnen om Knobburs sjunkna vi-
kingaskepp och man kan anta att de blev mycket entusiastiska nar de faktiskt
hittade ett vrak pa platsen. Vrakfyndet rapporterades omedelbart per telefon
till landsantikvarie Greta Arwidsson i Visby som redan samma dag reste upp till
Farosund for att inspektera fyndet. Lindblom och Wallin hade lyckats bryta loss
lite fartygsdelar, i huvudsak spant och bordlaggning, fran vraket som de bargat
ochtransporterat till Kronans varv i Farésund. Efter inspektionen av vrakdelarna
skriver Greta ett brev till Statens Sjohistoriska Museum i Stockholm déar hon ut-
forligt beskriver det spannande fyndet.

Nedan presenteras Gretas beskrivning av fyndomstandigheterna samt den
skeppstekniska beskrivningen av de bargade vrakdelarna som férs fram i brevet
till Statens Sjohistoriska Museum.

Dykarna fann rester av ett fartyg pa 3 meters djup och till en del nedsénkta
i dy. Fartyget mattes upp genom stegning och ingenjor Lindblom uppskattade
fartygets langd till omkring 30 meter och dess bredd till omkring 7 meter, eller
mojligen 4—5 meter. Endast ena halften av fartyget kunde urskiljas fran staven
till midskepps och det uppmarksammades vidare, att staven var mycket kraftigt
avsmalnande och spetsig. Bordens antal var 5-6 och deras bredd omkring 20
centimeter. Bordens tjocklek uppskattades till cirka 1 tum. Spanten var gjorda
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av grovt sjdlvvuxet virke. Besiktningen av vrakdelarna dgde rum efter morkrets
inbrott med hjalp av ljus fran handlyktor och Greta beskriver batens konstruk-
tion enligt féljande.

Borden har utsparade klotsar, som trots den ratt starka utvittring, som skett av bor-
dens yta, tydligt framtradde och forfollo ha haft en rundoval form. Genom dessa
klotsar voro uppborrade hal, tva eller flera genom varje. Hal av véxlande storlek
— en del sékerligen starkt utvittrade — funnos emellertid ocksa pa andra hall invid
kanten av borden utan att dar funnos spar av nagon foértjockning (=utsparad klots).
Genom vittringen hade bordlaggningsplankorna nu en tjocklek av omkring 1 centi-
meter. Spanten voro grovt tillhuggna och hade narmast intill kélen varit férbundna
med borden genom grova trabultar (minst 4-5 pa vardera sida kélen) men hégre upp
mot relingen visade spantfragmenten parvis sittande hal, drivna genom spanten pa
sadant satt att man ndarmast maste forutsatta att avsikten varit att binda samman
spant och bord. Av jarn- eller metallbultar funnos inga spar. Pa ett par stéllen syntes
det mig dock majligt att urskilja nagot jarnrost.

Greta avslutar brevet med att forklara att eventuella fortsatta atgarder ar bero-
ende av Sjohistoriska museets uppskattning av vrakets alder.

Sjohistoriska museet undersokte senare nagra spant fran fyndet och be-
domde att det var fran nyare tid, troligen fran ett fartyg fran slutet av1700-talet.
Enligt boendeitrakten kunde vraket vara en galeas pa 70—80 ton som dgts aven
affarsman vid namn Ringdal. Omkring 1890 skall hans fartyg halegat i vinterhamn
utanfor Haugrénan da fartyget slet sig, kastades 6ver revet och forliste i viken.

UNDERSOKNINGARNA 2021

Undersokningarna boérjade med att hela viken karterades med side scan sonar
utan att nagot vrak eller andra indikationer pa fornlamningar kunde lokaliseras.
Av stor betydelse for sonarkarteringens utgang var att hela botten tacktes av
vegetation, framfor allt kransalger och gronslick, som effektivt blockerade sonar-
signalerna att na botten. Det storsta djupet som uppmattes i viken var 1,5 meter.

Efter forsoket med att lokalisera vraket med hjalp av side scan sonar utplace-
rades en boj pa KMR-positionen for 11975:6374 varefter dykningar pabérjades.
Pa platsen var botten plan och tackt med vegetation. Bottensubstratet utgjor-
des av dy och lattflyktiga sediment. Ett omrade pa omkring 20x20 meter dyk-
besiktades och i samband med det sondades botten med ett armeringsjarn for
att ta reda pa sedimentlagrets maktighet. | det undersokta omradet varierade
sedimentlagrets tjocklek mellan 10—30 centimeter och under sedimenten kon-
staterades naturlig berggrund och omraden med kalkgrus. Inget vrak eller andra
objekt av antikvariskt intresse noterades i omradet.

Tva sokstrak gjordes dven med dykare som i 1ag fart sldpade efter dykbaten
i de centrala delarna av viken. Den tata bottenvegetationen gjorde dock att det
varsvart for dykaren att se botten trots att vattendjupet endast var1,0—1,5 meter.

Dykningarna fortsatte nu ldngs med vikens Ostra strand déar projektdeltaga-
ren Marie Jonsson mindes att hon for flera ar sedan dykt pa ett travrak. Efter ett
kort sokdyk patraffades ett vrak pa grunt vatten nara land, cirka 80 meter norr
om positionen for fartygslamningen L1975:6408 (figur 12). Vraket patraffades
utanfor nagra storre fortojningsstenar som lag uppe pa strandkanten samt en
moring som var nedborrad i berget.

De forstavrakdelarna patraffades omkring 5 meter fran stranden och langden
pade synliga delarna av vraket uppmattes till cirka 15 meter varefter det férsvann
ner under dyn. Vattendjupet dar vraket forsvann ner under botten uppmattes
till 1 meter och 50 meter fran stranden var vattendjupet knappt 1,5 meter. Vra-
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Figur 13. Dykning pa vraket inne i
viken Hau Gréne pagar. Eftersom
vraket |3g sa strandndra genom-
fordes dykningarna fran land. Foto:
Jens Lindstrom/NMG.

Figur14.VraketinneiHau Gréne gor
sig inte sarskilt bra pa bild. Sikten ar
begrdnsad och vrakdelarna tacks
med alger och I6sa sediment. Foto:
Jens Lindstrom/NMG.
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ket ligger i 6st—vastlig riktning med antingen féren eller akternin mot land. Bade
akterstav och forstav saknades och det var darfor svart att sdga vad som var for
eller akter pa vraket. Vid dykbesiktningen kunde det konstateras att skrovet ar
helt byggt av furu pa kravell, det vill sdga att bordlaggningen ar lagd kant i kant
ochinte 6verlappande som vid klinkbyggnadsteknik. Bordldggningens bredd va-
rierade mellan 17 och 24 centimeter och tjockleken pa borden uppmattes till 2—3
centimeter. Bottenstockar patraffades in situ och botten pa vraket forefaller vara
platt. Bottenstockarna ar gjorda av sjalvvuxet virke och dr endast grovt tillyxade
for att passa in i skrovet och de ar fastade i bordlaggningen med tradymlingar
och spikar dven om det mesta av jarnet nu har korroderat bort. Pa och omkring
vraket noterades delar av spant och andra skeppstimmer |6st liggande pa bot-
ten. Vattendjupet pa vraket varierar mellan 0,5 till 1,5 meter och det ar tydligt
att de grundare delarna av vraket, som ligger nara land, ar simre bevarade och
hardare atgangna dn de djupare liggande delarna av vraket.

VRAKETS DATERING

Inga daterande foremal patraffades pa vraket och for att bestdamma dess alder
insamlades tva prover for dendrokronologisk analys. Ett prov sagades fran en
bottenstock och ett prov sagades fran en bordlaggningsplanka. Pa skeppstek-
niska grunder uppskattades vrakets alder till perioden 1700/1800.
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Provet fran bordlaggningen gick inte att datera men det andra provet, som
kom fran en av vrakets bottenstockar, var daterbart (dendronr 55942, se bilaga
1). Fallningsaret kunde tack vare att virkets vankant var bevarad bestammas till
vinterhalvaret 1719/1720 (figur 15). Proveniensen kunde bestammas till Gastrik-
land eller maojligen nedre delen av Dalarna (bilaga 1). Att bedéma hur lange ett
fartyg seglat innan det blev vrak ar forstas vanskligt att bedoma utan daterbara
foremal som hittas ombord pa vraket, till exempel mynt, glasflaskor, kritpipor
etcetera. Regalskeppet Vasa sjonk som bekant pa sin jungfruresa och om ett far-
tyg forliste genom grundstoétning, i en storm eller genom annan olycka, spelar
rimlighetsantaganden om en fartygstyps medellivsldngd mindre roll. En rimlig
medellivslangd for ett fartyg byggt av furu fran den forsta halvan av 1700-talet
dr10—20 ar beroende pa bland annat kvalitén pa virket och hur vél fartyget un-
derhallits under sin bruksperiod. | avhandlingen Redare i Roslagen redogors for
roslagsskutors livslangd under 1700- och 1800-talen och dar anges att en sko-
nare byggd i furu i mitten av 1800-talet i basta fall varade upp emot 30 ar (G:son
Berg 1984:253).

Ytterligare ett exempel pa hur lange ett furufartyg ansags vara tjanligt under
1700-talet ger en uppteckning fran 1743 6ver de dackade fartyg och 6ppna stor-
batar som dgdes av borgerskapetiLulea. Uppteckningen avsags ligga som grund
for uttagningarna till de militdra transporter som skulle dga rum over Kvarken i
slutskedet av hattarnas krig mot Ryssland. Totalt listas har fem skepp och elva
storbatar samt fartygens alder, skick, lastkapacitet och dgandeférhallanden. Det
aldsta skeppet i uppteckningen var nio ar gammalt och det beskrevs vara i for-
fallet tillstand (Moberg 1982:21).

Eftersom fartygslamningeniHau Grone troligtvis byggtsibdrjan av1720-talet
ar det rimligt att anta att det blivit vrak omkring 1700-talets mitt, men férmod-
ligen tidigare. Det ar emellertid inte rimligt att fartyget forlist efter 1850 vilket
innebar att vraket i Hau Grone ar att betrakta som fornlamning.

MARINBIOLOGISKA INVENTERINGAR

Inga ytterligare vrak patraffades i viken Hau Grone men hela viken dykbesikta-
des heller inte pa grund tidsbrist och den tata bottenvegetationen. Under efter-
middagen kom en lokal bonde (Bjorn Jonsson), som bland annat ansvarar for
markskotseln i omradet, pa besok. Han kande val till det lokaliserade vraket och
enligt den lokala traditionen i omradet skulle detta vara en pram som sjunkit pa
platsen nagon gang i slutet av 1800-talet. Bjorn kiande inte till nagra andra vrak
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Figur1s. Tack vare att vankanten, det
vill sdga de yttersta arsringarna, var
bevarad pd ettavtraprovernakunde
virkets fallningsar bestammas till
vintern 1719/1720. Foto: Jens Lind-
strém/NMG.
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i viken och han berattade dven att han varit med och dragit not i viken nar han
var liten och han beskrev att botten da varit slat utan nagra uppstickande hin-
der. Bjorn kom aven med viktiga upplysningar om att Hau Grone varit foremal
for omfattande marinbiologiska inventeringar under de senaste 20 aren.

Efter lite research blev det klart att Hau Grone, ur ett biologiskt perspektiv,
ar ett av de mest studerade vattenomradena pa hela Gotland. Omradet ar val
kartlagt genom ett flertal bottenundersékningar som syftat till att inventera
olika typer av bottenvegetation. 2016 genomfordes en férstudie rorande vege-
tationsutvecklingeniomradet ur ett historiskt perspektivoch 2018 utreddes res-
taureringsatgérder vid Hau Gréne. De marinbiologiska undersékningarna som
har utférts under de senaste tio aren i viken har utforts av foretaget Castor &
Pollux pa uppdrag at Lansstyrelsen pa Gotland. Magnus Petersson, som driver
Castor & Pollux, och som har ansvarat fér de marinbiologiska inventeringarna i
Hau Grone, har kontaktats under arbetet med denna rapport. Magnus har till-
fragats om han har sett ndgra andra spar av majliga skeppsvrak i andra delar av
viken men han har meddelat att han bara kdnner till ett vrak i viken och det ar
samma vrak som lokaliserades av NMG i juli 2021.

SLUTSATSER OM VRAKEN | HAU GRONE

Arkivstudien och dykbesiktningarnai Hau Grone har pavisat att det troligtvis en-
dastfinns ett vrakiviken, i alla fall som ar synligt ovan botten. Antalet traditioner
som omtalar forlisningar i viken ar desto fler. Tre for att vara exakt. Den aldsta
uppgiften ror vikingahévdingen Knobburs skepp Vindile som enligt sdgnen skall
ha sjunkit i viken i slutet av vikingatiden. Vidare har vi handlaren Ringdals galeas
pa 70—80 ton som under en vinterstorm ska ha kastats 6ver revet och blivit vrak
i Haugrénan omkring 1890 och slutligen den nu levande traditionen om att vra-
ket, som nu daterats till 1720, skulle vara en pram som férliste pa platsen i slu-
tet av1800-talet. Har bér dock tilldggas att viken Hau Grone inte har totalinven-
terats av dykande arkeologer, men dven om det inte skulle finnas nagra synliga
spar av andra vrak ovan botten kan det mycket val finnas aldre vrak som ligger
helt dolda nere i bottensedimenten.

Hur férhaller sig vraket som lokaliserades av NMG i juli 2021 till vraket som
mariningenjor Lindblom patraffade i september1952? De vrakdelar som beskrivs
av Greta Arwidsson i brevet till Statens Sjohistoriska Museum i september 1952
stammer vl 6verens med det nu dykbesiktade vraket. Utifran Gretas beskriv-
ningar framgar att fartygsdelarna kommer fran ett kravellbyggt fartyg, dven om
hon kanske sjalv inte var medveten om det vid besiktningstillfallet. Dimensio-
nerna pa de bargade vrakdelarna éverensstimmer med de vrakdelar som pa-
traffades och uppmattesijuli2021. | Gretas beskrivning av ett av de bargade bor-
den beskrivs ett skeppstekniskt element som for tankarna at en mer adlderdom-
lig konstruktion som aterfinns pa bland annat det vikingatida Gokstadsskeppet
som patraffades i en gravhog i Vestfofold soder om Oslo 1880. Greta beskriver
att borden har utsparade ovalformade klotsar och att det genom dessa upphdj-
ningar fanns uppborrade hal. Hon beskriver dven att det genom borden finns
hal av vaxlande storlek utan att det dar funnes spar av nagon fortjockning. Bor-
den painsidan av Gokstadsskeppet har liknande utsparade klotsar men dessa ar
mer langsmala och rektangulédra och har borrade hal pa sidorna for att mojlig-
gobra surrning av borden ftill spanten utan att behéva géra genomgaende hal i
borden. Majligen ar det denna typ av konstruktion som Greta har i atanke nér
hon beskriver fartygsdelarna i Farésund. Metoden att surra borden till spanten
i syfte att ge skrovet mer elastiska egenskaper ar emellertid endast tillamplig pa
klinkbyggda fartyg dar borden éverlappar och ar fastade i varandra med hjalp
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av jarnnitar, ombojda spikar eller tranaglar. De ovala forhojningar i borden som
Greta beskriver beror snarare pa formationsprocesser. Pa kravellbyggda fartyg
fran1600-tal och langtin pd1900-talet kunde borden fastas till spanten med tra-
dymlingar (trabultar) eller jarnbultar och ofta forekommer bada varianterna pa
ett och samma fartyg. Nar jarnbultarna efter en tid korroderar tranger en del av
det oxiderade jarnet in i omgivande trd i bade spant och bord vilket gor att trdet
runt bulthalet hardnar vilket gor att det star emot erosion béattre an trd som inte
"impregnerats” av jarnkorrosion. Det som Greta troligtvis uppfattar som utspa-
rade klotsar ar i sjdlva verket bordets ursprungliga tjocklek och att det ar resten
av bordet som har eroderat.

Nu aterstar bara ett fragetecken att reda ut. Lindblom uppger att vraket pa-
traffades pa cirka 3 meters vattendjup medan det storsta uppmatta djupet pa
vraket som undersoktes ijuli 2021 uppgar till 1,5 meter. Det storsta vattendjupet
i Hau Grone ar idag 2,5 meter och det ar inte troligt att vattendjupet i Hau Gréne
sjunkit med 1,5 meter sedan 1952. Mojligen har Lindblom missbedémt vatten-
djupet eller sa har han medvetet lagt pa en meter pa vattendjupet da han gjorde
dyket som ett arsprov for att uppratthalla sin kompetens som dykledare. Kanske
kravdes da ett vattendjup storre &n tva meter for ett godkant arsprov? En annan
forklaring kan vara att vraket som patraffades pa tre meters djup idag ar helt
oversedimenterat och osynligt ovan botten. | sa fall &r vraket som Lindblom hit-
tade inte samma vrak som NMG lokaliserade i juli 2021.

Gallande de tva vrakmarkeringarna i Hau Gréne sa ar det sannolikt att det har
blivit tva positioner fér en och samma lamning och att den korrekta positionen
for lamningen ar den gréna punkten som presenteras i kartan i figur 12.

NORDIC MARITIME GROUP

RESULTAT

25



26

SLUTSATSER OCH FORSLAG
PA VIDARE ATGARDER

Resultatet av de utforda faltbesiktningarna av de fyra posterna i Kulturmiljo-
registret (KMR) har visat pa tydliga brister i registret framfor allt nar det kom-
mer till lAmningarnas positioner. En stor del av faltarbetstiden har gatt at till att
lokalisera lamningarna pa botten vilket har gett mindre tid fér undersékning och
dokumentation. Inte en enda av lamningarna aterfanns pa den i KMR angivna
positionen och diskrepansen mellan lamningarnas registrerade lage och faktiska
ldge varierade mellan 150 och 550 meter. | ett av fallen aterfanns aldrig lamningen
trots omfattande sokningar vilket kan bero pa att ldmningen ar helt nedbruten
eller att positionen ar minst en kilometer fel. Resultatet med felaktiga positio-
ner kom dock inte som nagon 6verraskning utan det ar ett generellt problem i
KMR foér maritima lamningar i hela landet.

Fortva avldmningarna kunde fornlamningsstatus bekraftas genom en kombi-
nation av okular besiktning och genom dendrokronologisk analys. Pa en av vrak-
platserna aterfanns endast ett fartygstimmer i anslutning till ett grundomrade
som tros komma fran ett forlist fartyg. En arkivuppgift talar for att vrakdelen
kommer fran ett fartyg som forliste och blev vrak pa platsen i oktober 1871. Om
sa ar fallet forlorar denna lamning sin fornlamningsstatus.

| tabell 3 presenteras NMG:s forslag pa korrigeringar for var och en av objek-
teni KMR.

Vid eventuellt fortsatt arbete med uppdatering av lamningar i KMR pa Got-
land rekommenderar NMG att faltarbetet om mojligt forlaggs till tidig var for att
pa sa satt undvika att bottnarna och lamningarna tacks med alger som avsevart
forsvarar upptackt och dokumentation.

Tabell 3. NMG:s forslag pa korrigeringar fér var och en av objekten i KMR

Fornldmningsnummer | Férslag pa atgarder i KMR Uppdaterad position
(Sweref 99 TM)

L1975:6609 Positionen uppdateras och antikvarisk N 6318919

(73:660) status dndras fran fornlamning till mojlig E 704985
fornlamning.

L1975:6703 Positionen och beskrivningen av N 6378349

(Anga 405) lamningen uppdateras med datering. E 72696
Behaller sin fornlamningsstatus.

L1975:6646 Positionen far vara kvar i KMR men status

(Eksta 521) andras till “Uppgift om fartygslamning”.

L1975:6374 Positionen och beskrivningen av N 6423951

(Fleringe 120) lamningen uppdateras med datering. E 738315

Behaller sin fornlamningsstatus.
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Michael pa Salvorev).

Intervju med lantbrukare Bjorn Jonsson, Farésund, 2021-07-01 (angaende vraket i Hau
Grone).

Telefonintervju med marinbiolog Magnus Petersson, Castor & Pollux, 2021-10-25 (an-
gaende marinbiologiska undersékningar i Hau Grone).

Kartor

ESRI
Sjofartsverket

NORDIC MARITIME GROUP 29



BILAGA1

DENDROKRONOLOGISK RAPPORT

BILAGA1




DENDROKRONOLOGISK RAPPORT

LUND UNIVERSITY

DEPARTMENT OF QUATERNARY GEOLOGY
KVARTARGEOLOGISKA AVDELNINGEN

HANS LINDERSON

8 september 2021

Nationella Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, rapport nr 2021:78
Hans Linderson

DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV TVA FARTYGSLAMNINGAR
FUNNA VID GRUNDSUDD OSTRA GOTLAND OCH HAU GRONE NORR
OM FARO

Uppdragsgivare: Jens Lindstrom, JL Marinarkeologi AB, Lingonvigen 2, 266 52 Vejbystrand,
jens(@nordicmaritime.se 0760 49 32 57 orgnr 559095-6347

Omrade: GOTLAND Prov nr: 55940-55943 Antal sagskivor: 4

Dendrokronologiskt objekt: P1-2: Grunnsudd & P3-4:Hau grone

Resultat:
Prov-nr; Trad- Splint (Sp) Datering av Berdknad Kommentarer
Dendro | beskrivning slag éArI_ltal Bark (B) yttersta arsring i | Fillningstid | Ett mer vagat
nr: BS=bottenstock raziier Vankant(W) provet E(Efter) dendrokronologiskt-
DP=durkplank (annat | enl data V(ovinterhal dateringsforslag
2 styck) v-aret)
55940 1; Spant Ek 38 | Nara Sp,ejW | Ej datering -
55941 2; bordlaggn Ek 35 | Nérasp ejW | Ej sdker (1622) | - (1632- 1656)
55942 | 3, spant Tall 135 | Sp 69, W 1719 V1719/20
55943 | 4; bordléggn Tall 114 | Sp49,¢j W | Ej datering -

Resultatuppgifter inom parentes dr mindre sikra uppgifter och bor anvindas med forsiktighet.

L1975:6703, prov 55940-55941

Virket bestér av ek men innehéller for fi arsringar for en séker datering. Det skulle kunna anges
som ett ganska sdkert dateringsforslag s att yngsta arsringen ar 1622. Bedomningen &r att yttersta
arsringen foljer virkets kurvatur indikerande nérhet till splint, avverkningstid 1632-1656.
Proveniensen norra Polen. Allt om dateringsforslaget ar korrekt.

L.19756374, prov 55942 - 55943

Prov 55942 dateras si att yttersta arsring dr 1719 och innehéller vankant. Virket dr saledes avverkat
vinterhalvaret 1719/1720. Proveniensen dr Gistrikland eller mdjligen nedre delen av Dalarna.
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FALTBESIKTNING OCH ANTIKVARISK BEDOMNING
AV FARTYGSLAMNINGAR PA GOTLAND 2021

Nordic Maritime Group AB utforde mellan den 28 juni och 1 juli 2021 dykbesikt-
ningar av fyra vrakplatser utmed Gotlands kuster. Dessa lamningar var i Kultur-
miljéregistret (KMR) pa vaga grunder registrerade som fornlamningar och syftet
med uppdraget var att verifiera fornlamningarna i falt, beskriva, samt bedéma
fartygslamningarna utifran Kulturmiljélagens rekvisit for fornlamning.

Pa tre av de fyra vrakplatserna (vrak nr 1, 3 och 5, figur 1) kunde fartygslam-
ningar, elleri alla fall delar av fartygslamningar, lokaliseras trots att positionerna
i KMR var felaktiga. En fartygslamning, nr 4, kunde inte lokaliseras trots omfat-
tande sokningar med hjalp av drénare, side scan sonar och genom dykning. Ge-
nom dendrokronologisk analys kunde tva av vraken, nr 3 och 5, dateras till 1600-
tal respektive 1700-tal viket innebar att dessa dven fortsattningsvis bor betrak-
tas som fornlamningar.
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